Szczegotowy opis przedmiotu zamowienia - dokumentacja

Nr dokumentacji 22/M/18 Data : 07-11-2018
" Typ dzwigu - 0sobowy-

Nr rejestracyjny -3106-0106

Nr fabryczny - 3333

Rok budowy - 1957

Miejsce zainstalowania dzwigu:

Politechnika Gdariska
Gdarisk, ul. Narutowicza 11/12

Dokumentacje wykonat:
Dokumentacje zatwierdzit:

Zalgcznik nr
1do SIWZ



Opis

-Wymiana wciggarki
-Wymiana lin nosnych

-Wymiana wyposazienia elektrycznego i sterowania w tym:
-Tablicy wstgpnej
-tablicy sterowej
-osprzet elektryczny w maszynowni, kabinie i szybie (negatywnie
weryfikowany)
-kasety wegwari wyposazone w sygnalizacje kierunku ruchu kabiny;
-pietrowskazywacz na parterze;
-kasety jazd rewizyjnych;
-Igczniki kraricowe;
-przewody Twisowe;
-krzywka ruchoma;
-kontakty i p. kontakty drzwi sgybowych;



Rok produkcji: 1957
Miejsce zainstalowania: Gdansk, ul. Narutowicza 11/12

Uzytkownik: Politechnika Gdanska

Dane techniczne przed i po modernizacji:

Wykaz elementéw i dane techniczne

L.p. Dane Wykaz element6w i dane techniczne
urzgdzenia przed modernizacjg urzadzenia po modemnizacja
1 UdZzwig 250 kg lub 3 0s6b b. z.
2 [lo§¢ przystankéw/dojsé 71 b. z.
3 Wysokos$é podnoszenia 23,45m b. z.
4 Predko$¢ podnoszenia 0,58 m/s b. z.
5 Rodzaj napgdu Cierny elektryczny b. z.
6 Weciagarka Silnik elektryczny 1-begowy P=3kW, tThorTmTTe
Reduktor §limakowy A302, zwalniak P=4,2kW
48V DC, koto cierne @620mm - Koto cierne ©=400mm
7 Liny no$ne ©® =10 mm n=4 @10, n=4
8 | Linka ogranicznika pr. ? =8 mm b. z.
9 Kabina Drewniana z ruchomg podtoga o masie b. z.
368kg
10 Sterowanie Przyciskowe-Przestawne EIEF08r292
11 Drzwi kabinowe Reczne, dwuskrzydiowe wychylne b. z.
12 Drzwi przystankowe Pétautomatyczne K-2505 b. z.
13 Chwytacze klinowe b. z.
14 Ogranicznik predko$ci MR-1L b. z.
15 Przeciwwaga masa 492kg b. z.
16 Zderzaki pod kabing Sprezynowe SOS1 b. z.
17 Zderzaki pod p - waga Sprgzynowe SOS1 b. z.

Nr 3 decyzji UD-06-24-P/1-02

2) Modemizacja dzwigu bedzie wykonana zgodnie z PN-EN 81.1 w zakresie modemizacji

1) W trakcie modernizacji przeprowadzane bedg badania migdzyoperacyjne przewidziane w instrukeji dla kontroli techniczne;j — zal.
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UBLICZENIA SFRAWUZAJALVE WG FN-EN 81-TTASLUTU

v5150413MA

1. Dane do obliczen

Udzwig nominalny
Maksymalna ilo§¢ os6b
Predko$¢ nominalna
Wysoko$¢ podnoszenia
Wymiary wewnetrzne kabiny

Catkowita powierzchnia kabiny

Masa pustej kabiny

Masa przeciwwagi

Przetozenie uktadu ciegnowego

Wspéiczynnik zréwnowazenia

Liczba lin noSnych

Srednica liny

Minimalna sita zrywajaca line

Masa jednostkowa liny

Masa lin no$nych dla wysokosci H

llo§¢ przewoddw zwisowych

Masa jednostkowa przewodu zwisowego

Masa przewodu zwisowego dla '/, H

Opéznienie przy hamowaniu

Srednica kota ciernego

Rodzaj rowka linowego kofa ciernego
Kat rowka
Kat podciecia
Kat opasania

Sity tarcia w szybie po stronie:
kabiny (kabina z obcigzeniem Q)
kabiny (kabina pusta)
przeciwwagi

Masa lin lub taricuchéw wyréwnawczych

llo§¢ kot linowych:
odchylajgcych po stronie kabiny
linowych po stronie kabiny
odchylajgcych po stronie przeciwwagi
linowych po stronie przeciwwagi

Zredukowana masa két linowych:
odchylajgcych po stronie kabiny
linowych po stronie kabiny
odchylajgcych po stronie przeciwwagi
linowych po stronie przeciwwagi

Masa obcigzki lin wyrbwnawczych

llo$¢ k6t linowych obcigzki

Zredukowana masa két linowych obcigzki

2. Ocena sprz¢zenia ciernego
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Przypadek | zatadunek kabiny - kabina z obcigzeniem 125% na najnizszym przystanku

Ha 011

fa 0,216

T, 6705 N Ty= (1.25'Q+P)"g/r + Msg'g - FReartr + Mcamp'9/(2°7)

T, 4867 N T2 = Mauglt + Mcg*g/t + FRoulr + Moamy 9/(2'7)

T /T, s o' [1,378 <  1,842] WARUNEK SPEENIONY |

Przypadek lla hamowanie awaryjne pustej kabiny podczas jazdy do gory w goérnej czgsci szybu

Mp 0,095

f, 0,204

T, 3689 N Ty = (P+Mcr+Myia)(G-aVr - Focar + FRearo/M + Mcomp'G/(2°T) - Msg*a*(?-2°1)/2 - Fprp
T, 5365 N T2= Mo (g+a)/r + Msg*(g+r*a) + Fpout - FRol + Moomp'9/(2°T) + Mgg*a*(r-2*r)/2
T,/Ty s e'® [1,454 < 1,781] [ WARUNEK SPELNIONY |

Przypadek [Ib  hamowanie awaryjne kabiny z obcigzeniem nominalnym podczas jazdy w d6t
w dolnej czesci szybu

Mp 0,095

f, 0,204

T, 6417 N Ty = (P+Q)*(g+a)ir + Msr*(g+r*a) + Fpcar~ FReart/T + Mcomp ' 9/(2°7) + Mgp*a*(-2°r)/2
T, 4613 N T2= (Mowt*Mcr)*(@-a)r - Fpout + FRaw/l + Meomp*9/(2°7) - Mgg*a*(P-2'r)/2 - Fprp
T/T,se™ [1,301 < 1,781 [ WARUNEK SPELNIONY |

Przypadek lll  zablokowanie kabiny - przeciwwaga na zderzakach, pusta kabina w nadszybiu,
zesp6t napedowy obraca sie w kierunku "goéra"

Me 0,2
f, 0,432
Ty 3877 N Ty = (P+Myay+Mcr)/r + FRear/T + Moomp"9/(2°r)
T, 309 N T2= Mgr
Ti/T, s ' [12,539 2 3,393 | | WARUNEK SPELNIONY |

. Obliczenie wspélczynnika bezpieczenstwa lin no$nych
Zastepcza liczba kot ciernych Ngguw . Nequvy 15,20
Zastepcza liczba k6t odchylajgcych Nequiv(p)

$rednica kota ciernego Dy 400 mm
$rednia Srednica wszystkich két linowych oprécz kot ciernego D, 400 mm
liczba két linowych na ktérych zachodzi przegiecie proste Nps 1
liczba két linowych na ktérych zachodzi przegiecie dwustronne Npe 0

D/d, 40 = 40
Dy/d, 40 =2 40

K, = (D,/ D,)* Ko 1,00
Noqu!v(p' = Kp X (Nps +4x Npr) Naqulv(p) 1,00
Zastepcza liczba kot linowych Neqyg, Nequiv = Nequty + Nequtp) Nequv 16,20

Xmln .12 X 2 Xmln
Sf 22,26 X =2 Sf
29,63

Minimalny wsp&tczynnik bezpieczerstwa lin no$nych

Wspdtczynnik bezpieczeristwa lin nosnych X

[ WARUNKI SPELNIONE |
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Weryfikacja zespotu napedowego

Narutowicza 11/12- EiA

Sumaryczna masa kabiny P= 368 kg
Udiwig Q= 250 kg
Masa lin nosnych: Gl= 24,19 kg
Masa lin wyréwnawczych: Gw= 0 kg
Masa kabli zwisowych: Gz= 10,44 kg
Olinowanie: r 1 dla 1:1

Masa lin noénych:

Hp= 18,00 m

m= 0,34 kg/m

n= 4,00

Gl= 24,19 kg/m
Masa przewodu zwisowego:

Hp= 18,00 m

m= 0,58 kg/m

n= 2,00

Gz= 10,44 kg/m
Masa przeciwwagi: Gp= 492 kg
Zréwnowazenie: 49,60 %

Obcigzenie statyczne wciggarki:

Pstat=(P+Q+Gp+Gl+Gw+Gz)/r
1144,63 kg 10622,18 N

Dopuszczalne obcigzenie wciagarki MGX80 to Q=3000kg

Wciagarka spetnia wymagania

Strona 3



Opis zastosowanego sterowania

Zasilanie obwodu sterowania: 24 V148 V DC
Zasilanie obwodu bezpieczenstwa: 48 V DC
Zasilanie obwodow sygnalizacji: 24 V DC

Logika sterowania: zbiorcze dét

Na kazdym przystanku znajduje sie kaseta przeznaczona do rejestrowania wezwan oraz
strzalki pokazujace kierunek ruchu kabiny (opcja).

Na podstawowym przystanku znajduje si¢ pigtrowskazywacz pokazujacy aktualne polozenie
kabiny. '

W kabinie znajduje sie panel dyspozycji, w ktérym umieszczony jest pigtrowskazywacz,
przyciski dyspozycji, przycisk alarmu a takze przycisk STOP.

Przyjecie wezwania potwierdzone jest poprzez podé$wietlenie przycisku.

Kabina wyposazona jest w o$wietlenie awaryjne, ktére w przypadku zaniku napigcia
przetgcza sie automatycznie na zasilanie akumulatorowe.

Dzwig posiada opcj¢ jazdy kontrolnej z kabiny poprzez kasetg jazd kontrolnych .
Dzwig posiada opcje jazd awaryjnych obstugiwanej poprzez kasetg sterowniczg w tablicy

sterowej w maszynowni.
W maszynowni znajduje si¢ sygnalizator potozenia kabiny w strefie odryglowania.

W przypadku przecigzenia kabiny nastepuje unieruchomienie urzadzenia na przystanku do
momentu zaniku sygnatu z czujnika przecigzenia.
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Opis sterowania

1. Rejestrowanie dyspozycji

Po naciénieciu przyciskéw dyspozycji 31:1, 31:2,..,31:t (str. 10) podawany jest sygnat
na wejécia sterownika, ktéry rejestruje podane sygnaly i automatycznie uaktywnia
odpowiednie wyjécia powodujac podéwietlenie przycisku (potwierdzenie rejestracji).
Dyspozycje nie zostang zarejestrowane, mimo paciskania przyciskéw, gdy:

- zalgczona jest jazda kontrolna dzwigu, lub

- zalgczona jest jazda awaryjna dzwigu, lub

- wystepuje przerwa w obwodzie bezpieczefistwa lub

- kabina znajduje si¢ w strefie zadysponowanego przystanku lub
- kabina stoi na zadysponowanym przystanku

- dziala czujnik przecigzenia

Zarejestrowanie dyspozycji oznacza rozpoczgceie dziatan sterownika w celu jej realizacji.
2. Rejestrowanie wezwan

Podobnie jak przy dyspozycjach po naci$nigciu przyciskéw wezwan 103:1, 103:2,... ,
103:t (str. 10) podawany jest sygnat na wejscia sterownika, ktory rejestruje je i automatycznie
uaktywnia odpowiednie wyjécia powodujac podéwietlenie przycisku (potwierdzenie
rejestracji).

Wezwania nie zostang zarejestrowane mimo naciskania przyciskéw w przypadkach
opisanych w punkcie 1 oraz gdy zostanie roztgczony wytacznik 261.

3. Realizacja dyspozycji i wezwan

Zarejestrowane i przyjete do realizacji dyspozycje i wezwania powodujg uaktywnienie
wyjéé sterownika odpowiadajacych za wybér kierunku jazdy i wybér predkosci jazdy kabiny.

4. Ruch kabiny do géry

Jezeli pasazerowie znajduja si¢ w kabinie a drzwi przystankowe sg zamknigte i istnieje
rozkaz jazdy to sterownik uaktywnia przekaznik PK (str.7) — krzywka ruchoma 67 zostaje
zataczona.). Sterownik uaktywnia wyjécie predkosci jazdy ,,szybko” X3 (str. 7) oraz wyjscie
kierunku ,,géra” FWD (str.7), a te sygnaly podawane sg na wejscia falownika odpowiednio:

X3 oraz FWD.
Nastepuje zasilenie przekaznika 486. Wzbudzony przekaznik 486 aktywuje wejscie PLC

falownika (str.7).

W wyniku tego falownik zalacza styczniki jazdy 201 i 202 doprowadzajagc energig do
silnika weiagarki 1 (str. 3). Nastgpnie falownik zamyka wewngtrzne styki Y5A, Y5C (zalacza
sig przekaznik Y1) i stycznik luzownika 211. Nastgpuje zwolnienie luzownika 11:1 I 11:2

(str.3). Silnik wciagarki rozpoczyna prace; z zadanq pre;dkoémq Kabina dzw1gu rusza

w kierunku-;géra”: -~ - - -

Gdy kabina dojezdza do przystanku docelowego sterowmk dosta]e sygnal na wejscie

163, z czujnika zwalniania 61:1 (str. 6). Wyjscie sterownika X3 (predko$¢ ,,szybko”) przestaje

byé aktywne i zatgcza si¢ wyjscie X1 — predkosé ,,wolno” (str. 7). Falownik otrzymuje

odpowiedni sygnat na wejécie x1 i zmniejsza predko$é silnika do zadanej predkosci ,,wolno”.
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Po dojechaniu do strefy odryglowania przystanku docelowego, czujnik zatrzymania
,,d6F” — 61:2 (str. 6) wystawia sygnal na wejscie sterownika 166. Sterownik zdejmuje sygnat z
wyjécia predkosci ,wolno” — X1 (str. 7). Zdjety jest sygnat z wejscia falownika XI.
Falownik wykonuj¢ funkcje lagodnego dojazdu. Gdy kabina dojedzie do przystanku
docelowego, sterownik zdejmuje sygnal z wyjécia FWD - kierunek ,,géra”. Na wejéciu X1
falownika nie ma aktywnego sygnatu (str. 7). Kabina dzwigu zatrzymuje si¢ na przystanku
docelowym.
Nastepuje odtaczenie stycznika 211, powodujac przerwanie zasilania luzownika 11:1 1 11:2
(str. 3). Caly naped jest zablokowany przez luzownik. Nastgpnie otwieraja si¢ styki
stycznikéw 201 i 202. Przerwany zostaje doptyw energii do silnika weiagarki.
Przestaje by¢ aktywny styk wewngtrzny falownika (str. 4). Niezasilony przekaznik 486
przerywa zasilanie krzywki ruchomej 67. Mozliwe jest otwarcie drzwi szybowych i

opuszczenie kabiny przez pasazerow.

5. Ruch kabiny na dot
Ruch kabiny na d6t odbywa si¢ analogicznie jak ruch do géry opisany w p-cie 4.

6. Kontrola ruchu kabiny

Sterownik posiada uktad kontroli ruchu kabiny, ktéry wylacza zasilanie napgdu gdy
mimo podania rozkazu jazdy kabina nie przemieszcza si¢ (sterownik nie otrzymuje sygnatéw
odwzorowania).

Gdy nastapi roztgczenie, ktérego$ z kontaktéw obwodu bezpieczenstwa np. STOP-u w
kabinie, spowoduje to przerwe w obwodzie bezpieczenstwa, a w konsekwencji odlgczenie
zasilania cewek stycznikéw gléwnych (201, 202), stycznika 211 oraz przekaznika 486.
Dodatkowo sterownik dzwigu przechodzi w stan obstugi przycisku STOP, co powoduje brak
mozliwosci dalszej jazdy do momentu az program sterowania opusci stan obshugi przycisku

STOP.
7. Jazdy kontrolne

Istnieje mozliwo$é sterowania ruchem kabiny z jej dachu .

Na dachu kabiny znajduje si¢ kaseta jazdy kontrolnej. Przelaczenie przelacznika 428
na kabinie w pozycj¢ Kontrolna (K) (str.4) i ciagle naciskanie przyciskéw 42U (str. 5) i 42E
(str. 4) powoduje ruch do géry a przyciskéw 42N (str. 5) i 42E (str. 4) ruch w d6t. Jazda ta
jest niemozliwa gdy kabina osiagneta strefe¢ dziatania aparatu koricowego 125U lub 125N.
Jazda kontrolna jest niemozliwa gdy przetacznik jazdy awaryjnej w maszynowni - 264S jest
w pozycji jazdy awaryjnej 2 (A2). Po zakoficzeniu jazdy kontrolnej i przelaczeniu
przelacznika 428 na pozycj¢ Normalna (N), nalezy zresetowa¢ sterownik dzwigu przyciskiem
RESET.

Po zresetowaniu dzwig rozpoczyna jazdg poszukiwawcza w celu okreslenia potozenia
kabiny. Jazda ta jest wykonywana w kierunku dolnego skrajnego przystanku. Jezeli przed
rozpoczgciem jazdy poszukiwawczej kabina znajdowata si¢ w strefie dziatania gornego
aparatu koricowego -125U, jazda poszukiwawcza wykonywana jest w kierunku gérnego
skrajnego przystanku. Gdy aktywny jest modut jazdy kontrolnej z kabiny ( przelacznik 42S w
pozycji Kontrolna — K) jazdy awaryjne z maszynowni sg zablokowane.

Podczas jazdy kontrolnej sterownik wystawia sygnal na wyjécie X2 ,jazda

kontrolna/awaryjna” i podaje go na wercle S4 falownika (str. 7). Falownik reahzuje zadanq
predko$é jazdy kontrolnej; ktéra jest mniejsza niz 0,63 m/s. -
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8. Jazdy awaryjne

Istnieje mozliwo$é sterowania ruchem kabiny z maszynowni.
Przefaczenie 264S (str. 4) w tablicy sterowej, na pozycje Awaryjna 1 (Al) powoduje
mozliwo$é wykonywania jazdy awaryjnej (przyciski 271U i 271N w tablicy sterowej — str.5)
do momentu zadzialania wytgcznika koficowego 125U lub 125N.
Przelgczenie przetacznika jazd awaryjnych 264S (str. 4) w pozycje Awaryjna 2 (A2)
umozliwia wykonanie jazd awaryjnych z funkcjg eliminacji dziatai niektorych urzadzen
elektrycznych. Ciagte naciskanie przyciskoéw 271U (str. 5) i ES (str. 4) powoduje ruch kabiny
w gore, a ciagle naciskanie przyciskéw 271N (str. 5) i ES (str. 4) powoduje ruch kabiny w
dot.
Jazda awaryjna 2 odbywa si¢ z pominigciem wylacznikéw kraficowych 136N i 136U,
kontaktu ogranicznika predko$ci 22 i kontaktu chwytaczy i zwisu lin 52.
Jazda awaryjna 1 i 2 jest niemozliwa, gdy przelgcznik 42S (str. 4) na kabinie, jest w pozycji
Kontrolna (K).
Po zakoficzeniu jazd awaryjnych i przetaczeniu przeltacznika 264S na pozycjg Normalna (N),
nalezy zresetowa¢ sterownik dzwigu. Procedura jazdy poszukiwawczej jest identyczna
z opisang w pkt. 7. Podczas wykonywania jazd awaryjnych sterownik wystawia sygnat
na wyjécie X2 — tak jak w pkt. 7. Jazdy awaryjne odbywaja si¢ z taka sama prgdkoscia co
jazda kontrolna.

Préba jednoczesnego uruchomienia jazdy kontrolnej na kabinie i jazdy awaryjnej 2
w maszynowni (przetacznik 42S w pozycji kontrolna — K, przetgcznik 264S w pozycji
awaryjna 2 - A2 ) powoduje wystapieniu bigdu sterownika.

9. Sygnalizacja polozenia kabiny

Ruch i polozenie kabiny sygnalizowane jest przy pomocy wyswietlacza zamontowanego
w kasecie dyspozycji oraz na najnizszym przystanku. Ponadto na poszczeg6lnych
przystankach sygnalizowany jest kierunek jazdy przy pomocy podswietlonych strzaltek

(opcja).
10. Oswietlenie awaryjne i sygnalizacja alarmowa

Napi¢cie w obwodzie o$wietlenia kabiny (zaciski 56, 50) jest monitorowane poprzez
wejécie C zasilacza awaryjnego 250 (str.3). Gdy w obwodzie o$wietlenia kabiny nastapi zanik
napiecia, uruchomione zostaje o§wietlenie awaryjne. Otwarcie samego lacznika S4 (str.2)
nie powoduje zataczenia o$wietlenia awaryjnego — na wejéciu C zasilacza napigcie pozostaje

aktywne.
11. Kontrola prawidlowej pracy stycznikéw (201,202,211) i przekaznika
(486)

Na wejécie sterownika JAZ podawany jest sygnal ze stykéw stycznikow
odpowiadajacych za ruch kabiny. Sterownik kontroluje to wejécie po kazdorazowym
zatrzymaniu oraz starcie kabiny. Jezeli stan kt6regos ze stycznikéw lub przekaznikow jest
nieprawidtowy, to nastgpuje blokada sterownika, az do momentu usunigcia usterki.
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12. Sygnalizacja aktualnego stanu dzwigu

Stan wszystkich wej$¢ i wyjsé sterownika sygnalizowany jest diodami $wiecacymi
widocznymi i opisanymi na plycie czotowej sterownika. Dodatkowo na sterowniku
zamontowany jest wySwietlacz pokazujacy aktualne potozenie kabiny lub ewentualny biad

pracy sterownika.

13. Falownik

W kazdym ze stosowanych w ponizszej dokumentacji typie falownikow wyst¢pujg
wewnegtrzne przekazniki, ktérych styki wigczone sa w obwod bezpieczefistwa dzwigu.
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Zestawienie elementéw uzytych w schemacie elektrycznym diwigu EIEF08r292SD4

J

Nazwa Opis Typ Strona | Lokalizacja
. . ) Tablica
220 Whytacznik gtowny dzwigu Rozlgcznik 3 lub 4 polowy 2 wslenna
. . ; Wyltacznik nadprgdowy B32 Tablica
221 Zabezpieczenie gtéwne dzwigu 3 2 wstepna
. . . Whytgcznik réznicowoprgdowy Tablica
290 Zabezpieczenie obwodu kabiny 25/0.03 2p 2 wstepna
291A Zabezpieczenie obwodu oSwietlenia Wytgcznik nadpradowy 2 Tablica
kabiny/gniazdo na kabinie B6 1p wstepna
291B Zabezpieczenie obwodu Wylgcznik nadpradowy 2 Tablica
o$wietlenia/gniazdo tablica sterowa B6 1p wstepna
: Zabezpieczenie obwodu gniazda w . Tablica
294 —— Wytacznik nadpradowy B16 1p 2 wetspRa
295 Zabezpieczenie obwodu o$wietlenia |Wylgcznik nadpradowy B6 2 Tablica
szybu lub B10 1p wstepna
H1 Oswietlenie maszynowni wg proj. 2 Maszynownia
HL:i'Ll:lth' Oswietlenie szybu wg proj. 2 Szyb
S1 tgcznik o$wietlenia maszynowni Wg proj. 2 Maszynownia
S2 tacznik o$wietlenia szybu Wg proj. 2 Maszynownia
. . . N Tablica
S3 tacznik o$wietlenia szybu 2 pozycyjny 2 wstepna
. . . . ; Tablica
S4 tgcznik obwodu o$wietlenia kabiny 2 pozycyjny 2 wstepra
. Tablica
251 Mostek prostowniczy 48V DC 3 BeSimsnni
252 Mostek prostowniczy 24V DC 3 Tatllea
sterowa
254 Czujnik kolejnosci faz 3x400V 3 Tablica
' i : sterowa
286 Zabezpieczenie transformatora qu/acznlk bezpiscznikowy '6A. 3 »Ta_bllca
10 sterowa
287:1 Zabezpieczenie obwodu 48V DC Wylacznik nadpradowy B6 1p 3 ;:?xvaa
287:2 Zabezpieczenie obwodu Wylgcznik nadprgdowy 3 Tablica
) bezpieczeristwa C0,5 1p sterowa
289 Zabezpieczenie obwodu 24V DC Wylqcznik nadprgdowy C2 1p 3 ;Z:’g&z
Kondensator elektrolityczny zasilania Tablica
Cc1 24V DC 1000uF/35V 3 sterowa
TRA Transformator sterowy 400V lub 230V/57V/19V 400VA | 3 ;::’;';2
250 Zasilacz awaryjny 230V AC 12V DC 3 Tablica
sterowa
44A Oswietlenie awaryjne kabiny 12V DC 3 Kabina
. . Tablica
P1 Sygnalizator strefy odryglowania Optyczny 3 sterowa
P2 Syrena alarmu wg proj. 3 S-zyb' |
39 Przycisk ALARM NO 3 Kabina
44:1, 44:2 Os$wietlenie kabiny 230V AC 3 Kabina
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45 Gniazdo wtykowe na kabinie 230VAC Kabina
274 Gniazdo wtykowe w tablicy sterowej 230V AC Tablica
' sterowa
275 Os$wietlenie szafy sterowe;j 230V AC Taplca
sterowa
; . . : Tablica
S5 t.gcznik oSwietlenia szafy sterowej Wg prod. e meenld
. - . Tablica
61:3 Czujnik strefy odryglowania Wg prod. N S
1 Silnik wciagarki Silnik indukcyjny 3 fazowy Maszynownia
T1 Falownik (przetwornica czestotliwosci) L1000A Tahllea
sterowa
Rh Rezystor hamowania Wg prod. Maszynownia
11:1 Luzownik Wg prod. Maszynownia
11:2 Luzownik Wg prod. Maszynownia
67 Krzywka ruchoma 48V DC Kabina
. ; : ; Tablica
D497 Dioda krzywki ruchome;j Wg proj. sterowa
Kondensator elektrolityczny zasilania .
Cc2 24V DC 1000uF/35V Kabina
260 Przycisk STOP w tablicy sterowej NC kat. DC - 13 Tedes
sterowa
260:1 Przycisk STOP wciagarka NC kat. DC- 13 Maszynownia
112 Przycisk STOP w podszybiu NC kat. DC- 13 Szyb
123 'Kontakt obcigzki NC kat. DC - 13 Szyb
264S Przetacznik jazdy awaryjnej 3 pozycyjny, kat. DC-13 Takfios
T sterowa
22 Kontakt ogranicznika predkosci NC kat. DC-13 Szyb
136N Whyt. kraricowy "dot" NC kat. DC - 13 Szyb
136U Wi kraricowy "goéra" NC kat. DC-13 Szyb
. L \ s Tablica
ES Przycisk zezwalajacy jazdy awaryjnej 1NODC- 13 e i
52 Kontakt chwytaczy NCDC- 13 Kabina
55 Kontakt ruchomej podtogi NCDC- 13 Kabina
87:1, 87:2 | Kontakt recznych drzwi kabinowych NCDC- 13 Kabina
40 Przycisk STOP w kabinie NC Kabina
41 Przycisk STOP na kabinie NC kat. DC- 13 Kabina
42E Przycisk zezwolenia jazdy kontrolnej 1NO, 1TNCDC-13 Kabina
425 Przetacznik jazdy kontrolnej 2 pozycyjny, kat. DC-13  Kabina
121 112': '2t1 2, Kontakty drzwi szybowych NC Szyb
122:1;’;_23:2' Kontakty rygli drzwi szybowych NC Szyb
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Tablica

201 Stycznik jazdy nr 1 48V DC AC3 4
sterowa
202 Stycznik jazdy nr 2 48V DC AC3 4 Tablica
sterowa
211 Stycznik luzownika 48V DC AC3 4 Yablice
sterowa
461 Przekaznllg kontroli obwodu Cewka 48V DC 4 Tablica
bezpieczenstwa sterowa
481 Przekaznlk_ kontroli obwodu Cowka 48V DC 4 Tablica
bezpieczerstwa sterowa
486 Przekaank- kontroli obwodu Cowka 48V DC 4 Tablica
bezpieczenstwa _ sterowa
271N Przycisk jazdy awaryjnej "dot" 1NO 5 Tabiloa
sterowa
C T " Tablica
271U Przycisk jazdy awaryjnej "gora 1NO 5 sterowa
42N Przycisk jazdy kontrolnej "d6t" 1 NO 5 Kabina
42U Przycisk jazdy kontrolnej "géra” 1NO 5 Kabina
) . Tablica
261 Wytgcznik wezwan Rozigcznik 1p 6 sterowa
125N Wyt koricowy "dof" NO 6 Kabina
125U Wiyt. koficowy "géra” NO 6 Kabina
61:1 Czujnik zwalniania magnetyczny 6 Kabina
61:2 Czujnik zatrzymania magnetyczny 6 Kabina
59 Czujnik przecigzenia kabiny (opcja) Waq proj. 6 Kabina
P3 Sygnalizacja przecigzenia kabiny Wag proj. 6 Kabina
. : Tablica
RESET Przycisk Reset Wg proj. 6 it
PK Przekaznik krzywki Cewka 24V DC 7 Tablica
_ sterowa
S :;'1.3: :.2' Przyciski dyspozyciji Wg proj. .10 Kabina
10 116 ;23:2' Przyciski wezwan Wag proj. 10 Szyb
P4 Wyswietlacz w kabinie Wag proj. 10 Kabina
Przekaznik pomocniczy do strzatek .
Sh kierunkowych i pietrowskazywaczy Wa prol 10 Szyb
su Przekaznik pomocniczy do strzatek W proj. 10 Szyb

kierunkowych i pietrowskazywaczy
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